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Notat til besvarelse af spergsmal fra Landsforeningen Levende Hav

Departementet har bedt Fiskeristyrelsen besvare en raeekke spergsmaél relateret til udsmidsforbuddet.

1. Med hvilke begrundelser, tillader de danske myndigheder, at danske fartgjer fortsatter deres fiskeri,
nar de ikke lander BMS-fisk og derfor heller ikke overholder deres landingsforpligtigelse? Forventer man i
fiskeriforvaltningen, at fiskerne lander de mindre sorteringer torsk til en pris pa auktionen, der ligger teet
pa 20 kroner/kg, nér de har betalt 30 kr. for leje af et kg. torsk?

Svar:

At fartgjer lander fG maengder fisk under mindstemdlet (BMS-fisk) er i sig selv ikke en begrundelse for
at inddrage fartgjets tilladelse til at fiske. Hvor mange BMS-fisk fartajerne lander, indgar dog
systematisk i den risikovurdering, som Fiskeristyrelsen lobende udarbejder, og som danner grundlag
for, hvilke fartejer der udtages til kontrol. Fartejer, der sjeeldent eller aldrig lander BMS-fisk, vil typisk
blive udtaget til kontrol oftere end fartajer, der jaevnligt lander BMS-fisk. Ifolge EU-reglerne skal alle
fisk, uanset storrelse, landes og afskrives pa kvoten, hvis de ikke er omfattet af en undtagelse fra
landingsforpligtelsen.

2. Prisen pa at leje et kg dansk torsk, i Nordsgen og Skagerrak, har ligget pa ca. 30 kroner/kg. i hele 2021.
Enkelte danske fartgjer lander de mindre sorteringer torsk, men de fleste har ingen landinger af 5 og 4
torsk. De fisker sammen med deres udenlandske kollegaer, som lander de smé sorteringer, og alligevel
lander de ikke 5’ og 4’ torsk. Landingsmensteret viser ogsa, at de samme fartgjer, som ikke lander de
mindre sorteringer torsk, lander sma kuller, hvilling, marksej etc. I 2020 faldt prisen pa leje af et kg. torsk
fra 25 kroner til 4-5 kroner i december 2020. Sammen med det fald, steg landingerne af torsk og
sammensatningen af 1,2,3,4 og 5 torsk blev mere normal med de ca. 50 % 4 og 5 ligesom deres kollegaer
fra de andre lande lander hele ret. Dette er almen viden, ogsé i Fiskeristyrelsen, og spgrgsmalet er nu:
Bliver der handlet pa dét?

Svar:

Zndringer i landingsmenstre indgdr ogsd i den lobende risikovurdering, som Fiskeristyrelsen lobende
udarbejder. Sker der pludselige eendringer i f.eks. andelen af mindre fisk, der landes, vil dette typisk
give anledning til, at fiskerikontrollen ser narmere pd baggrunden herfor, herunder om det kan skyldes
aendret fiskeripraksis, der ikke er i overensstemmelse med reglerne. Data fra den nationale torskeplan
har ogsa vist en stigning i landinger af mindre torsk. Det skal dog understreges, at enkelte atypiske
landingsmenstre i sig selv ikke er tilstrackkeligt til at rejse en sag, hvis det ikke med rimelig sikkerhed
kan dokumenteres, at der er sket en overtradelse af landingsforpligtelsen.



3. Fiskeristyrelsen kender alle data for landinger og farvandsomrader. Der er mistanke om high grading
og andet udsmid, det ses i DTU rapporter, hvorfor gennemfgrer fiskerikontrollen sa ikke en mere
systematisk undersggelse og analyse af fartgjer, med baggrund i deres landingsmenster? Eller gar de dét,
uden at det kommer til offentlighedens kendskab?

Svar:

I forbindelse med landingskontrollen bliver der stikprevevis kontrolleret for mistanke om high grading.
Huis et fartaj eksempelvis ikke har landet sma torsk, mens dette er tilfzeldet for sammenlignelige
fartajer, vil fartejet typisk blive genstand for eget kontrol.

Fiskeristyrelsen gennemforer desuden systematisk administrativ krydskontrol af fiskeriet i dansk
farvand og samkerer en rakke oplysninger fra fangstrejserne, herunder VMS, logbog, licenser,
meldinger, afregninger og landingserklzringer. Landingsmenstre og eendringer heri indgar derfor i
den lobende overvdgning af fiskeriet, der danner grundlag for tilrettelzeggelse af kontrollen.

4. Fiskerikontrollen siger, at de bruger last haul for at kontrollere, om fartgjer overholder
landingsforpligtigelsen og ikke high grader. Hvor mange af de fartgjer, der har varet igennem en last
haul-kontrol, i Nordsgen og Skagerrak i perioden juli 2021 — januar 2022 er blevet sigtet for ulovligt
fiskeri?

Svar:

Der er ikke blevet rejst sigtelse for overtradelse af landingsforpligtelsen for de fartejer, der har faet
udfort Last Haul-kontrol i perioden juli 2021 — januar 2022. Det er en forudsatning for at rejse sigtelse
for overtraedelse af landingsforpligtelsen, at der, ud over en Last Haul-kontrol, gennemfores en
opfolgende landingskontrol. Her skal det konstateres, at de undermalsfisk, som blev observeret pd
fartajet under Last Haul-kontrollen, ikke laengere er til stede pd fartejet ved landing. Af praktiske og
logistiske grunde er det ikke altid muligt at gennemfore en opfolgende landingskontrol. Der er dog
konstateret andre overtradelser af fiskerireglerne for fartajerne i den pdgaeldende periode.

5. Hvor mange last haul-kontrol gennemforte fiskerikontrollen i Nordsgen og Skagerrak i perioden juli
2021 — jan. 2022 pa danske, belgiske og hollandske fartgjer?

Svar:

Af nedenstdende tabel 1 fremgar antal udferte Last Haul-kontroller for danske, belgiske og
nederlandske fartajer i perioden juli 2021 — januar 2022.

Tabel 1.: Udforte Last Haul kontroller fordelt pa fartejets nationalitet.

Fartgjsnation | Antal Last Haul | Antal fartgjer

Danmark 45 43
Nederlandene 5 3
Belgien 1 1

Ialt 51 47




